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2 E0CHH EREERPPLIIELICE
PRUBEH ZAVODU - 1:10 IC 200mm - B



I.B. Organizacni slozka zavodu

1.1.B. Reditel zdvodu — uréen potadatelem v den zdvodu a vyhlagovéan pii rozpravé, tratovy
komisaf — ur€en potadatelem a pfedstaven v rozpravé, technicky komisaf — ur€en potadatelem
a predstaven v rozprave, startér — urCen potadatelem a pfedstaven v rozpraveé, hlavni rozhod¢i
- musi mit platnou licenci rozhodCiho , alesoit “B* pro tuto sekci, vysledkovy servis — web
RCACR

1.2.B. Potadatel v den zdvodu ma miniméln¢€ za povinnost zajistit kontrolu traté, kterou
konzultuje a neché schvalit tratovym komisafem, ktery vyhlasi jeji zptisobilost pii rozprave.
Dale, zajistit kompresor na CiSténi modeli, prostor pro vyvésovani vysledkt jizd a po
prezentaci vyvésit startovni listinu (seznam piihlaSenych a prezentovanych jezdci).

1.3.B. K prezentaci se zdvodnik dostavi s modelem pokud neni urceno jinak organizatorem.
Organizator doplni jednotlivé skupiny dodatecné piihlaSenymi na konec startovni listiny a do
9:20 hod. vyvési rozdéleni do jednotlivych skupin.

1.4.B. Orientacni ¢asovy harmonogram - musi byt uveden v upoutévce na zavod
8:00 - 9:00 Volny trénink
8:00 - 8:45 Prezentace zavodnikl

9:15 - 9:30 Rozprava — trat’ uzaviena

9:30 - 9:35 Odevzdani vysilaci, pokud je urceno poradatelem
9:35 - 9:45 Rezerva - Trat’ uzaviena

9:45 Zavod dle rozpisu potadatele

1.5.B. Celodenni ¢asovy harmonogram je urcen potadatelem dle poctu startujicich a
klimatickych  podminek - neni zvazny.

IL.B. Trénink — doplnéni

2.1.B. Potadatel musi umoznit trénink jezdcli ve volném tréninku nejméné den pied zavodem
a to v minimalni délce alespofi 2 hodin a v den zdvodu v délce jedné hodiny (napt. od 8:00 do
9:00)

2.2.B. Trénink nemusi byt organizovan poradatelem, avSak v piipadé€ zadosti jezdct je véci
potadatele, aby tak ucinil a urcil tréninkové skupiny s Casovym intervalem tréninku.

IIL.B. Startovné

3.1.B. Startovné pro jeden soutézni den ¢ini max. 300,- K¢. (Doporuceno 250,-K¢).

3.2.B. Opozdéné piihlaseni ... viz obecnd pravidla ,,A*

IV.B. Prubéh zavodu

4.1.B. Jednotlive zavody jsou obvykle potadany jako jednodenni.

4.2.B. VSechny 3-4 kvalifikacni rozjizd’ky trvaji 5 minut bez moznosti tankovani v jejim
pribéhu, 1/4 findlové jizdy trvaji 15 min.



4.3.B. 1/2 findlové trvaji 20 minut a findlova jizda 45 min. plus dojezdovy ¢as na dokonceni
posledniho kola, max. 30 sekund.

Kat. 2WD jede findle na 30 min.

4.4 B. Minimélni ¢as mezi startem jednotlivych jizd je 5 minut

4.5.B. Pokud jezdci zhasne v lede motor, nebo dojde k jakekoliv technicke zavadé, neni
povoleno opétovné nastartovani ¢i oprava mimo boxy ¢i depo

4.6.B. Rost by m¢l byt s rozestupy minimalné 2 metry maximaln€ vsak 4 metry. Rost na
rovném Useku je zadouci, avsak neni podminkou

V.B. Start a startovaci procedura

5.1.B. Start rozjizd¢k probihd chronologicky nésledovné:

HlaSeni 4 minuty do startu, 3 minuty do startu - trat je oteviena, vozy krouzi po drdze, déle je
oznamovano 2 min, 1 min, 30sec., 20 sec., 10 sec. az do ohlégeni START, kdy probehne
Hletmy start, od 10 sec. pred startem nesmi Z4dné vozidlo zastavit na drize - vyjimkou jsou
boxy a boxova ulicka.

5.2.B. Start semifinalovych a findlovych jizd je vzdy ze startovniho rostu.
VI.B. Porucha pocitaciho zarizeni — opakovani jizdy

6.1.B. V ptipad¢ poruchy méticiho zatizeni v pribéhu jednotlivé jizdy je jizda automaticky
opakovéna

6.2.B. Rozhod¢i mé préavo jednotlivou jizdu pro jeji celkovou neregulérnost zrusit a opakovat,
zejména pii hromadnych kolizich v prvnim kole po startu

VIL.B.Systém zavodu

7.1.B. Rozd¢leni do skupin - pii prvnim zavod¢ seridlu sezony - musi byt ptihlédnuto k
vysledkim pfedchoziho ro¢niku..

7.2.B. V dalsich zdvodech musi byt bran zietel pfi tvorbé skupin na priibéZné potadi v seridlu,
aby ve stejné skupin€ nebyl prvni a posledni zdvodnik seridlu.

7.3.B. Rozjizd’ky se jedou systémem letmého startu na 5 min.
7.4.B. Razeni na rodtu v 1/4 a 1/2 i finalovych jizdach je dano dle postupového klice
7.5.B. Nasazovani neni povinnosti

7.6. B. Konec jizdy je ohlaSen kazdému jednotlivci zv1ast, fakticky konec celé jizdy je az
hlasenim ,,vSichni konec*.

7.7.B. Po ozndmeni, Ze zavodnik ukon¢il jednotlivou jizdu, je povinen bud’ dokon¢it zapocaté
kolo, nebo zastavit vozidlo na vhodném misté zdvodni traté tak, aby se zabranilo dojezdovym



kolizim a pfipadné nebranil ostatnim jezdciim v dalsi jizd€. NeZ zazni ,,vSichni konec* nesmi se
Z4dny model otoCit a jet v protismér

7.8.B. Pro rok 2012 jsou doporucena startovni €isla. Startovni ¢islo je ¢islem absolutniho
potadi jezdce v roce 2011. V piipadé , Ze se jezdec serialu v roce 2011 netcastnil bude mu
¢islo na sezonu 2012 ptide€leno predsedou sekce. Zavodnik si startovni ¢islo umisti na predni
kapotu karoserie vozu, nebo ¢elni sklo.

VIIL.B. Kvalifikacni, 1/4, 1/2finalové a finalova jizda

8.1.B. Rozjizd’ky jsou startovany systémem ,letmého* startu se spinanym vlastnim ¢asem

8.2.B. 1/4,1/2 findlové a findlové jizdy jsou startovany systémem hromadného startu z rostu a
jednotnym Casem s rozhodujicim pofadim

8.3.B. Jedou se 3-4 I’OZ]IZd ky po max. 10 vozech, zapocitava se jedna nejlep31 rozjizdka
kazdého jezdce, to je nejvice absolvovanych kol a nejkratsi dojezdovy Cas

8.4.B. Pted prvni rozjizdkou, semifindle ¢i findle startér mize provést zkousku ruseni, pro
kterou je vyhrazen Cas pted ohlaSenim tii minut do startu, zalezi na dohod¢ s pofadatelem.

8.5.B. Z rozjizdek nikdo nepostupuje piimo do findle. VSichni jsou dle kli¢e rozd¢leni do SF.

8.6.B. Podle dosazenych vysledkli, zavodnici postupuji do semifindlovych skupin, ze kterych
postupuji prvni 3 vZdy do dalsiho SF ,v piipad€ 1/2 findle jesté Ctvrty a paty dle lepSiho
vysledku do hlavniho finle.

IX.B. Dést’ a klimatické podminky

9.1.B. V ptipadé, ze se z klimatickych nebo jinych divodi neodjedou alesponi vSechny
rozjizd’ky, zavod nelze oficidlné pocitat. Taktéz nelze udélat celkové potadi z rozjizdek ,
pokud byly rozjizd’ky ovlivnény klimatickymi zménami (dést).

9.2.B. V ptipadé, ze dojde k tak vyraznym klimatickym zméndm v pribehu 1/4, 1/2, findle, ze
nelze v jizdé pokraCovat a jizda neni alesponi v 2/3 svého Casu nelze okamzity vysledek
zapocitat, v opaném piipad€ ano.

9.3.B. Toto se netykd poruchy méfeni, ¢i vypadku el. energie v téchto ptipadech se jizda vzdy
opakuje .

9.4.B. Miru nezpisobilosti traté, jizdy, urcuji pfedseda sekce, feditel zavodu, tratovy komisat
a hlavni rozhod¢i. O zruSeni zdvodu musi rozhodnout komise. (pfedseda sekce , feditel
zavodu, tratovy komisaf , hlavni rozhod¢i. V ptipad€ netplnosti komise a nerozhodnosti hlast
rozhoduje hlas pt. sekce, v ptipadé¢ jeho nepfitomnosti hlas hlavniho rozhod¢iho).

X.B. Penalizace a protesty — doplnéni

10.1.B. Kdokoliv z jezdct zapticini prodleni casového sledu, nebo naopak ,,ulije start™, je
poprvé napomenut piipadné trestan poslednim mistem na roStu ( rozhoduje rozhod¢i )



10.2.B. Pokud zavodnik nepfeda thned po ukoncent jizdy vozidlo na oznacené misto, Skrtd se
mu do t¢ doby nejlepsi dosazeny cas.

10.3.B. V ptipad¢ startu s modelem neodpovidajicim technickym piedpistim, bude
zavodnikovi Skrtnuta posledni jizda

10.4.B. V piipad¢, Ze zdvodnik absolvoval jizdu s upravenym motorem odporujici pravidliim,
bude vyloucen ze zavodu - proti tomuto rozhodnuti neni odvolani.
Za opakované zavazné poruseni technickych pravidel bude zavodnik vyloucen ze serialu.

10.5.B. Za nesportovni chovani na tribuné, za nebezpecnou jizdu, za zkracovani trat€¢ — STOP
and GO nebo napomenuti - vyhlasi rozhod¢i zavodu, nebo jim povéiena osoba, dohlizejici na
objektivnost jizdy. Tento trest musi naplnit do dvou néslednych kol kdykoliv. Pokud tak
neucini, bude klasifikovan jako posledni v dané jizd€. Pokud nelze STOP and GO uplatnit, ma
pravo rozhod¢i zménit pofadi. Rozhod¢i mé pravo pouzit 1 jiny trest, naptiklad pticist v jizd€
hiiSnikovi Cas.

10.6.B. Narazeni zdvodnika zezadu se ziskanim vyhody, zkracent traté a ponechani si vyhody
s tim souvisejici — STOP and GO.

10.7.B. Proti pomocné préci startéra nelze podat protest.

XI.B. Mechanici
11.1.B. Pocet mechanikil pro kazdého jezdce v boxech je omezen na jednoho.
11.2.B. Vz4jemna vypomoc mechanikll neni zakazéana.

XIL.B. Systém hodnoceni

12.1.B. Hodnoceni zdvodu je bodové dle pravidel EFRA 60 zdvodniku ( 1. 50, 2.46, 3.42, 4.
38, dale po -2 bodech az do 1 bodu, ostatni dostanou po 1 bodu).

12.2.B. Hodnoceni neni zdvazné a miize byt pfed prvnim zdvodem seridlu upraveno, avsak
v pritbéhu seridlu nesmi byt ménéno

12.3.B. Ocenéni jednotlivy zdvod:
1.- 3. misto pohar nebo ekvivalent dle moznosti pofadatele
junior - 1. misto ( vyhlaSeni)
40+ - 1. misto ( vyhlaSeni)

XIIL.B. Systém hodnoceni serialu

13.1.B. Kazdy zavod je hodnocen samostatné a do celkového hodnoceni se zapocitavaji Ctyii
nejlepsi bodové vysledky z péti az Sesti vypsanych zavodil.

13.2.B. Ocenéni — serial:
1. - 3. misto pohar
Junior a 40+ 1.misto pohar
dal8i umisténi dle moZnosti
+ sponzorske dary



TECHNICKA SPECIFIKACE - 1:10 IC200mm - C

I.C. Obecna ustanoveni

1.1.C. Co neni povoleno, je zakazano

1.2.C. Ditkazni povinnost je vZdy na strané zavodnika. O piipadnych spornych bodech bude na
zéklad¢ protestu rozhodovat komise slozend z predsedy sekce, rozhod¢iho zdvodu a
technického komisafe

II.C. Kategorie

2.1.C. Kategorie modelu 1:10 IC Scale 4WD se s spalovacim motorem

2.2.C. Kategorie modelu 1:10 IC Scale 2WD se s spalovacim motorem

III.C. Technicka specifikace modelu

3.1.C. Obecné platné rozméry:

min/max. $itka modelu véetné karoserie 175/205mm

min./ max. $itka podvozku véetné kol 170/200mm

min/max délka vozu vcetné karoserie a kiidel 360/460mm

max. Sitka piednich kol 26mm

max. Sitka zadnich kol 30mm

min./max. rozvor 230/270mm

Min.véha bez osobniho transponderu 1725g ( neplati pro 2WD)
od 2013 Min.véha bez osobniho transponderu 1550g ( neplati pro 2WD)
IV.C. Karoserie

4.1.C. Je povoleno pouZiti pouze mékkych (napt.lexan) karosérii typu DTM.

4.2.C. Karoserie musi mit svoji tvarove redlnou predlohu a musi byt véetné ptitlacného kiidla
nabarvena. Okna musi zlistat prithlednd a nesmi byt zabarvena.

4.3.C. Vliz by mél byt oznacen alespoti pro findlove jizdy min. jednim startovnim ¢islem na
piedni kapoté ¢i pfednim skle vozu v minimalni velikosti ¢isla - Vyska Cisla 40mm, Sitka je
dana poctem cifer min. viak 25mm na ¢islo. Cislo musi byt ¢erné na bilém podkladu s okrajem
min Smm. Cisla ptidéluje potadatel zavodu viz bod.7.8

4.4.C. Upravena smi byt dle nasledujicich pravidel:
- max.otvor v ptednim okné 50mm — nesmi zasahnout do prostoru stiechy pokud je ve
stieSe tankovaci otvor
- bocni pedni okna mohou byt stazena
- zadni okno odstranéné
- otvor pro zhaveni max. 35mm,



- otvor pro piistup k palivové jehle max.10mm

- otvor pro vyfuk max.20mm

- otvor pro anténu 10mm ( v kterékoli ¢asti karosérie)

- tankovaci otvor ve stfeSe max S0mm a nesmi zasahovat do pfedniho okna karoserie
pokud je v okné otvor pro chlazeni.( Lze pouzit jeden spolecny otvor pro chlazeni i
tankovani max 50 mm zasahujici z Celniho okna do stfechy. Tento v8ak musi byt
nad tankovacim otvorem nadrZe. Zadny dalsi otvor v ¢elnim skle pak jiz neni
akceptovan.)

- rozméry zadniho pfitla¢ného kiidla

- §ife max. 200mm ( $ifi karoserie)

- hloubka max. 45mm ( neplati pro 2WD )

- vySka horni hrany kiidla musi byt max. ve vodorovné roviné se stfechou karoserie (
neplati pro 2WD- kde kfidlo smi pfevySovat stfechu o max 10mm )

(Karoserie nesmi byt upravena jinak nez je povoleno)

4.5.C M¢teni vozu DTM viz nékresy v ptiloze na konci pravidel

4.6.C. Pi1 znatelném opotiebeni karoserie (roztrhani, utrZzend C¢ast karoserie,...) musi byt
karoserie zménéna, s poSkozenou Kkaroserii je povoleno dojet pouze aktudlni jizdu, dojde-li
k poSkozeni béhem rozjizdék, musi byt karoserie po dojeti opravena nebo nahrazena karoserii
neposkozenou — opravy jsou povoleny pouze u trhlin, pfi vyrazn€jSim poskozeni ( napf.
chybéjici Casti karoserie) musi byt karoserie nahrazena novou !!!

V.C. Pneumatiky

5.1.C. Libovolného typu a vyrobce o rozmérech: max. Sitka prednich kol 26mm, max. Sitka
zadnich kol 30mm

5.2.C. Prostiedky pro ¢iSténi a zvySeni piilnavosti pneu jsou povoleny . Potadatel miize vSak
rozhodnout jinak a pfevzit kontrolu nad pouzivanim téchto prostiedkt

VI.C. Motory

6.1.C. Libovolny do max. objemu 2,11 ccm ( pro kategorii 2WD do objemu 2,5 ccm )
6.2.C. Pocet kanalu neomezen

6.3.C. Saci hrdlo karburatoru max. otvor 5,5mm. ( neplati pro 2 WD)

VIIL.C. Vyfuky

7.1.C. Libovolného vyrobce

7.2.C. Trubicka vyfuku min. délky 10mm a max. vnitiniho priméru 5,2mm
7.3.C. Vyfuk nesmi ptesahnout obrys karoserie vic jak o 10 mm

7.4.C. Pevné nastavce vyfukové trubicky jsou zakazany,



VIII.C.Tuningové dily

8.1.C. Jsou obecné povoleny, pokud neméni technickou specifikaci vozidla..

IX.C. Vzduchovy filtr

9.1.C. Je povoleno pouziti libovolného vzduchového filtru, podporujiciho nasavani Cistého
vzduchu.Tento musi byt umistén uvniti tlumice sani (INSBOX), ktery nesmi byt zadnym
zpusobem upravovan. Tento komplet je nasazen na saci hrdlo karburatoru. ( neplati pro 2WD)

9.2.C. Filtr s tlumiCem sani nesmi v Zadném piipadé vycnivat mimo obrys karoserie
X.C. Palivo

10.1.C. Je povoleno pouZiti libovolného paliva, s maximéalnim obsahem nitrometanu 16%.

XI.C.Narazniky

11.1.C. Je povoleno pouziti individudlnich pénovych (mekkych) narazniki po obvodu
podvozku, nepiesahujici obrys karoserie.

XII.C. Nadrz a filtr

12.1.C. Objem nadrze v€etné piivodni hadicky karburatoru max. 75cem. Filtr paliva smi byt
jakykoliv.

XIII.C. PruZziny

13.1.C. Pruziny tlumi¢i lze pouzit libovolného typu a vyrobce.

XIV. Naplné

14.1.C. Vesker¢ olejove naplné tlumici a diferencialii je mozné pouzit od libovolného vyrobee
a libovoln¢ hustoty.



Priloha k bodu 4.5.C M éfeni vozu DTM - nakresy:

Eife karoserie max. 205 mm &ife kfidla mazx. 200mm

MAICHE

e s e T wyEka wozu min. 120 mm (méfena =
10 mm podliozkou pod platem)

hrana hifla mas:. harizont roving

prezah kidla

M.

rozyor kol min 230mm - max. 270mm
10 mm

delka karozerie vietng kidla min. 380 mm mez. 460mm

harizartaln roving kfidia 22 méfi od horizortaini roviny platatzn, plato jg polofeno v horizantalnd raving na podiofoe tak, aby kola byla vaing &
nedotykala se podiozky ( steiné jako u méfeni wiky vozu)
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SEZNAM ZAVODU:

viz kalenda¥ pro danou sezonu

——————— -

Zpracoval : Drahoslav Hejtméanek ( predseda sekce ON ROAD IC )

Odsouhlasil : Prezident RCACR

Modice 08.01.2012



