»,Do mrtvol se nekope* aneb slunna Italie v zajeti ME Off Road 1/10

Ne, neni nutno se désit ponékud morbidniho titulku, i kdyz uvidite, ze dlwvodl
k radostnému tfesténi a lesknuti srsti® bylo v minulych dnech pramalo. Ale pékné po poradku.

Jak jisté neuniklo Vasi pozornosti, konalo se ve dnech 2.-8. 2004 ME Off Road 1/10
elektro. Krasna a technicky narotna trat
piipravena éleny klubu AF Models lezi ve
Stvti Collegno na pfedmésti Turina. Celkem
se zUdastnilo 150 jezdcl z celé Evropy —
tedy na zapad od Ase Zbyvalého
-vychodniho bloku® se opét zucastnili jen
jezdci z Ceska. Letos jsme narozdil od
lofiska vynechali kategorii 2 WD a soustiedili
se na pfesvedcivé vykony v nasi dnes jedine
kategorii 4 WD. Uvahy nad timto krokem
ponecham na pozdéjsi dobu, je viak jasneg,
Ze nam jizdy a zkusenost s trati z 2 WD pfi
zavodé 4 WD chybéla. Néktera mista jinak
vyborné pfipravené a impregnované trati nas
trochu zaskodéila a proménlivost povrchu (ne
poctu dér, kiery byI vyrazné mensi nez na nékterych tuzemskych tratich, ale zmény pfilnavesti a
tvrdosti podle podasi) nam béhem zavodu plsobila nemalé potize. Ale nechme Uvah a piejdéme
k faktlm.

Ve stfedu 4.8. startuje nase minivyprava pilotl ve sloZeni Jirkové Opl a Mara a Erik Muff
podporovana osvédéenymi rodinnymi  mechaniky a tylovym zabezpedenim dvéma vozy
nalczenymi aZz po stfechu materidlem a
dobrou nédladou do italského Collegna.
JMuffaci® volf kratsi trasu kolem
Bodamskeho jezera, Jirkove (tedy tii Jirkové
ve vyprave, to je trefa — zavolate Jirko a
ozve se 3x Co je 7 ) voli cestu Alpami. Ta se
jevi vyrazné d&asové delsi a diky tomu
dojizdéji do Collegna za tmy, ale také po
silném desti. Stany stavime na minigolfovém
hfisti  viésném sousedstvi dvoukolejné
Zeleznice. Uz jste nékdy spali na nadrazi ?
Je to prima, rychliky jes$té ujdou, ale
nakladni viaky s dieselem jsou zazitek.

Po kempové snidani (kévicka,

= : : susenky) se jdeme podivat na findlovy den 2
WD a nase nalada stoupa Trat nevypada po noénim deéti dobfe, ale poradatele ji wvyborné
pfipravuji a po nékolika jizdach je povrch blue-groove obnoven. Vée se zda rlZové. Skoky
vypadaji ve srovnani s megajumpem v Benatkach trochu détsky a my uz citime, Ze to bude ono.

Veder je tradiéni fotbalové utkani Anglie — Zbytek svéta. Nasi kluci dostavaji ,zaracha“.
Tak to bylo prvni a asi taky posledni moje pfesné rozhodnuti béhem wypravy. Pfes stfechy
slySime sanitku a rano Erik pfinesl od anglického team-managera informaci, Zze si $ampion 2WD
Neil Cragg zlomil nohu a je v nemocnici. Hosi hraji kopanou stejné trvdé jako jezdi, jen to trochu
méné umi. Dnes je Neil jiz po operaci a chysta se na pielet do Anglie, kde se ma za tyden
zlcastnit britského mistrovstvi.

PateCni rano nas zastihlo vdobrém rozmaru umocnénem vitézstvim nad Casti
francouzské vypravy v souboji 0 mista u stolu a désive plastove Zidle (O zada moje, kdyby jste
védéla do ¢eho jdete ). Nastupujeme na technickou kontrolu a problemy rostou - méme vzadu
giroka auta — soubéh 4 stupné bézné u nas pouzivany je vhodny jen pro (zké zadni gumy
Schumacher, pro pneu Losi je to ale mnoho. Pfestavujeme auta rychle na 3 stupné scubéhu a




doufame, Ze to nebude moc zndt. UZ prvni seznamovaci tréningy nas vyvadéji z omylu. Dalsi
fadky jsou spige nelplnou snisgkou désl a pfikofi, ktera jsme ten den museli ,pfekousnout”. Tedy
struéné — set up z Vidné absolutné nefunguje, auta odskakuji a klickuji, stopa se neda jet. Skoky
nejsou vlbec détské — takzvany megajump je sice jen 60 cm vysoky a dlouhy asi 4 metry,
problém je ale v dopadové ploge. Ta je jen asi 70 cm dlouha, ostatni jsou dopady na hranu nebo
naplocho za skok. Tady nechavame celou sbirku paroZi a nadéje na néjaky vysledek leZi nékde
opodal. Trojskok, ktery vypada, Ze se nemusi ani ubirat, ma lomenou odskokovou hranu do Va
smér odletu a hlavné misto dopadu zélezi na misté ndjezdu. Erik dojel v prvnim tréningu jen na
prvni skok pfed tribunou, .dal zéda® a pferazil zadni parohy (Cisty najezd tak 40 m a pak néco
nastavujte ). Ostatni na tom nejsou o mnoho lépe. Jirka s Erikem zkousi modifikovat set-up
iden®, Marové ladi viastni nastaveni za vydatného pfispéni Erikovy $Spiondzni &innosti. Nutno
pfiznat, Ze Spickovi jezdci vcelku ochotné podavaji pomocnou ruku a tak Erik tlumodi, shani set-
upy a nahradni dily a ob&as se pokousi néco zajet. Materidlni ztraty zadinaji byt pozoruhodné a
opét se projevuje miziva zkusenost nasich jezdcl s velkymi zavody a hlavné s aktualnim stavem
techniky. Stavebnicove parohy, které jsou standartné na Losi XXX 4Gr+ dodavany, jsou z tenéiho
materialu, nez ma konkurence, anglicky tym ma specialni krouzky® na vyztuzeni obou pivot
supportl ( to jsou ty pfedni a zadni ,brejle”, které nam v Cesku moc nepraskaji). A tak to jde dal.
Vecder se optimismus trochu wytraci. i

Méfené tréningy startuji do slunného sobectniho rana. Ze by pfece jen zlepgeni 7 Chyba
lavky. K nedofesenému set-upu a véergjsim potizim s praskajicimi parohy a supporty se pfidavaji
u Mard potize s regulatorem. Pfed startem prvni kvalifikace jsme tak trochu ,na ruénik. U Mard
to wvypada na, Ze maji ze set-upu radost,
Jirka s Erikem hledaji n&jaky provaz. Prod ?
Zkuste si ,hodit masl* na tkanickach.
Rozjizdky se moc nedafi, Erik je jednou 47
(celkové 71), Jirka 87 a Jifik (to jsem to
vymyslel, co) 91. Lezeme do spacakl a
doufame, Ze rano to v poslednich dvou
kvalifikacich polepsime.

A hadejte co bylo vnoci -
piedpovéd podasi slibovala T-storm or two,
tedy boufku nebo radsi dvé. Tedy byly dvé a
vydatné, proc setfit. Trat' je spi$ vhodna pro
motorové éluny a ja uz si mnul ruce — to je
bomba, ted to odpiskaji a mame dva
Jpuclaky” a mazeme dom(. Pravidla ale
hovoil jasné — &tyfi rozjizdky je minimum a
pilin k vitéznemu boji s vodou. Na obrazku je
vidét dokonala spoluprace rakouského tymu
— Peter Pinisch dohlizi jak jeho team-
manager ,maka jako $roub’. VEak také
Team Durango jel na double. Je zrusena
pata kvalifikace, aby se dodrZel ¢asovy
harmonogram a v usetfené dvouhodince
pofadatelé piedvadi, jak se déla trat’
z baziny. Na startu do kvalifikace je povrch
jesté trochu mékky a je nutno ménit kola, ale
postupem doby se trat’ wvyjizdéla a blue-
groove byl do finale prakticky obnoven.
Ctvrtd kvalifikace se opét nepodafila Erikovi
— tentokrat ne vlastni vinou. Dostal dvakrat
— = .babu® od auta o kolo zpét, kterd ho stéla
‘ = - celkem asi 15 vtefin a ve vysledku kvalifikaci
nejspige findle o 51. misto (celkové zlstal na 75. mistd). Zklamani veliké, ale nesl to statedné.
Zajizdi koneéné Jirka Opl (47. misto) a posouva se na 78. misto. Neznalost pravidel stoji Jifika
start ve &trvté rozjizdce. Bdéli rozhodéi (to neni hrubka, opravdu tam byli dva po cely zavod)




odhalili pouziti separaénihc oleje na zadnich kolech a do startu uz se nepodafilo kola vyménit.
Vzdalenost do depa je asi 250 m jedna cesta a to se neda dobé&hnout. Mame sice nase pravidla
vychazejici z EFRA, ale nezname je. To je tedy véc. Celkové to Jifikovi davéa 95. misto, coz pfi
jediné dojeté kvalifikaci { 65. misto v prvni jizdé) nemUze byt lepsi. Marove jsou také jedini, ktefi
maji jakysi fungujici set-up. Erik s Jirkou v ngjvyssim zoufalstvi méni dvoudinné tlumide vpiedu
za jednoduche, laboruji se zadnim stabilizatorem a fekl bych celkové se chystaji na finalovy
bratrovrazedny boj.

Dovolte kratkou odboéku — rozhoddi jsou zde bdéli a pfesni. Erik se po dvojite tedce
zezadu” hlasité ohrazuje uZ na tribuné a diky dobré jazykové vybavé &astuje némeckého pilcta
lekci z pfirodopisu v jeho rodném jazyce. Marné, German je v klidu a rozhoddi téz. V depu pak
rozebirame celou situaci a jedno je jasné. U nas se jezdi (plné jina stopa a hlavné bez brzdy.
Tady je béZne drzet plyn do konce rovinky a pak pfes brzdu jit zevnitf do zatadky. Nasledna
akcelerace da maly oblouk pfi velké najezdove rychlosti. Erik jel ,Seskou klasiku®, tj. ubrat tak ve
% rovinky a SirS§im obloukem na vrchol zatadky. Tak viastné vystavil bok auta v malé rychlosti
soupefi, ktery mél vtom okamziku jesté skoro plny plyn. Tuto sirckou stopu jezdili pfedevéim nasi
piloti. Je tedy jasné, ze némecky pilot nemohl takovou ,pfekédZku na trati* pfedpokladat, a velmi
t&Zko mohl srazce zabranit, i kdyz byl o kolo zpét.

Posledni dil utrpeni — findle. Rozepiscvat se o jizdéch finale A a dalsich je zaleZitost
spige pro jezdce, nez pro kibicujiciho bafufiafe”. Findle J — Jirka bojuje jako lev, dokonce je chvili
ve vedeni, ale asi po 4 minutach jizdy déla dvé mensi chyby a konéi na 94. misté. Finale H — dva
nasi borci a tfi bratfi Hellandové. O&ekavame tymovou reziji (brachove startuji 2., 3. a 7.), ale hosi
jedou korektné To se neda fici o dalsim némeckém pilotovi, ktery na startu neunesl Erikovo
raketové zrychleni (jeho tradiéné dobry startovni reflex byl umocnén motorem Qrion V2 Steenari
pfipravovanym po celé mistrovstvi samotnym Oscarem Jensenem) a v pozici, kdy Erik je podle
videa nejméné na jeho drovni jej nekompromisné posila do hrazeni. Vysledek je dokonaly.
Odjezd ze startu na poslednim misté se ztratou tak 10 m. Tentokrat déavam Germanovi lekci
Z jazyka pro zménu ja z depa. Nastésti mi nikdo nerozumi, jinak bych lamal kamen pro urdzku na
cti tak pfistich 10 let. No nic. Erik je bojovnik a po né&jakych 3 minutach se prokouséva na 6.
misto. ,Je to dobry”, fikam si. Tahle skupina je pilotné horéi nez nasi kluci a na pofadi to zadina
byt znat. Jenze — &as 3 minuty 30 vitefin — Jirka se zapichuje pod hadici na vnitiku zatacky a Erik,
jedouci tésné za nim, mu dava ranu. Zase je co dohanét. BliZi se konec. Rozhoddi od zdvojené
Sasomiry hlasi 10 sekund do konce, Erik na 6. misté najizdl na trojskok a co se délo dal jsem
piné pochopil az z videa. Auto tésné pfed odskokem wvymeta“ diru, odklani se o par stuprfil od
idealniho sméru ndjezdu a trefuje se pravdépodobné do Sikmé d&asti prvniho skoku. Z kolmého
najezdu se tedy stava najezd na sikmou hranu plncu rychlosti. Chovani vozu Ize popsat nejlépe
za pouZiti terminologie z letecké akrobacie — z pfimého letu piesel étvrtvykiutem vievo do
nozového letu a po néjakych 4 metrech
pfistal na plochu pfedniho disku. Vysledek —
totalni destrukce pfedku vozu na levé
strané. Auto ale konéi na kolech a &tyfi kola
jsou pro povinna zbhabélce a tak Erik dava
plny plyn a vieSe se posledni tfi zatacky do
cile. Pak ale zasahuje marshall a odstavuje
vrak nekocmpromisné z drahy. M& pravdu,
neda se na to koukat a navic Jirka a Karl
Helland uz Erika stejné pfedjeli. TakZe to je
tedy vyprask. Jirka je na 76. mist& Erik na
78. misté. Nechdavam kameru na stole
vdepu pod tribunou, zbytky auta se néjak
dostavaji na technickou kontrolu (to jsem
zvédav, co na tom vraku cht&ji vyméfit a
zvazit) a jdu to rozdychat. Na vitézneho teprve 13 jar starého pilota Jorna Neumanna a jeho
kolegy .na bedné" Petera Pinische a Jukku Steenariho jsem se ale uz podivat Sel. Vy si je
miZete prohlédnou na obrazku. Je to radost, kdyz se to umil

Po vyhlaseni vysledkd odjizdéji Jirkové dom(, my si davame jesté jednu noéni boufku
s mirnou vichfici a rano vyrazime promoéeni a nevyspali dom(. Pfi Zivoté nas dr#i jen to, Ze do




mrtvol se nekope a tak to snad néjak pfeZijeme. Pfisté (bude-li néjake) se pokusime ¢ lepsi
reprezentaci, nez se nam ,podafila® letos. Hlavni divod vidim tentokrat éastedné v nedostatedné
komplexni materialni zakladné (Erik mél sice 12 sad zadnich gum a 10 sad pfednich, ale jen
dvoje parohy, o pivot supportech nemluvé, atd.) a &asteéné v malé vyjezdénosti nasich pilotl na
hlinitém povrchu. Jednali jsme s rakouskym team-managerem p. Macho a otevieli realnou
moznost startu nasich pilotd v rakouském mistrovstvi (detaily sdélim vaznym zajemclim). Jejich
zavody v Gmundu, Litschau, Vidni a Linci jsou zcela jisté v nagem operaénim dosahu.

Jen perlicka na zavér pro pfiblizeni, co véechno konkurence s auty dovede. Pod tribuncu
byla ulic¢ka pro depo. Projizdét ji ale bylo zdlouhave a diky betonovy sténam a poloze svisle ped
nohama pilot(l i trochu nebezpe&né pro ramena auti¢ek Anglicky pilot Taylor to vyfesil béhem
tréningu po svém — piimo ze skoku na trati pfeletél zidku a boxovou ulidku a skonéil pfimo v
natazene ruce mechanika. Ten ho potom stejné plavnym obloukem vrétil pfimo na trat. Celé to
vypadalo, jako by to délali denné.

Pfibram 13.8.2004 Vladimir Muff
Team-manager
(jak to tak vidim, asi byvaly)



